2010国内燃料油市场年度分析报告

一、2010年国内燃料油市场价格平稳上行
（一）、国际原油期货
2010年初国际原油价格走势承接了09年末的利好势头，尤其在席卷全球的寒冷天气以及投资者纷纷进入大宗商品市场的强劲因素影响下，国际油价一路上扬。下半年的大涨不仅收回了上半年的跌幅，同时从大宗商品价格走势来看CRB指数全年超过17%的涨幅，尽管年度涨幅小于2009年，但主要大宗商品价格都已回到了2008年国际金融危机爆发时的水平。在经济合作与发展组织成员国整体经济数据好于预期，加上中国等发展中国家经济增长强劲，2010年全球原油日均需求量比2009年增加170万桶，增幅约为2%。
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10年国际原油期货价格表

单位：美元/桶

	
	WTI（月均价）
	布伦特（月均价）

	
	10年
	同比
	10年
	同比

	1月
	79.53
	0.90
	78.10
	0.71

	2月
	75.76
	0.93
	74.21
	0.69

	3月
	81.05
	0.69
	79.58
	0.68

	4月
	84.16
	0.68
	84.61
	0.65

	5月
	76.06
	0.28
	79.37
	0.35

	6月
	74.92
	0.07
	75.31
	0.09

	7月
	75.76
	0.18
	75.02
	0.14

	8月
	77.49
	0.09
	77.35
	0.06

	9月
	74.81
	0.08
	77.62
	0.14

	10月
	81.19
	0.07
	82.88
	0.12

	11月
	83.87
	0.07
	85.66
	0.10

	12月
	88.26
	0.18
	90.98
	0.21


（二）、亚洲燃料油
10年新加坡燃料油市场呈先抑后扬的走势，相对原油市场，新加坡燃料油市场反应滞后，年底超过500美元/吨。一季度，新加坡燃料油由490美元/吨震荡走低至460美元/吨附近。1、2月原油价格震荡下行，且随着亚洲套利船货的增加，市场面持续走弱，价格接连下行。3月原油期货略有回升，但因西方燃料油套利船货供应充裕，而需求平淡，新加坡燃料油库存始终处于2300-2400万桶高位，价格回升乏力。二季度，新加坡燃料油先涨后跌。4月原油价格震荡上涨，并突破了86美元关口，进而提振新加坡燃料油价格。5、6月受原油价格暴跌以及大量套利船货流入的拖累，市场需求难有改善，库存量处在较高的水平使市场承压，价格盘整走跌。三季度前期，跟随原油期货价格上行的走势，亚洲燃料油价格攀升至475美元/附近。此后国际原油走势震荡，在缺乏有利支撑的情况下亚洲燃料油收于440-450美元间。四季度，原油期货突破90美元/桶大关，且冬季来临市场对燃料油需求有所增加，进而助推亚洲燃料油市场价格上扬不断刷新年内新高，年底价格涨至520美元/吨附近。
[image: image2.emf]10年新加坡燃料油与国内燃料油价格走势
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新加坡燃料油市场价格表
单位：美元/吨

	
	新加坡现货
	新加坡纸货

	
	180cst
	380cst
	180纸货（近1）
	180纸货（近2）

	1月
	486.44
	480.72
	484.61
	483.93

	2月
	462.40
	454.88
	462.29
	463.82

	3月
	470.24
	459.69
	472.71
	475.43

	4月
	492.02
	483.62
	496.31
	499.48

	5月
	457.78
	453.56
	461.72
	464.41

	6月
	441.17
	437.19
	444.19
	447.52

	7月
	446.09
	438.14
	445.53
	446.55

	8月
	455.25
	446.17
	456.32
	458.60

	9月
	446.27
	440.78
	451.12
	454.79

	10月
	475.81
	467.17
	479.33
	482.18

	11月
	496.53
	486.04
	496.09
	496.15

	12月
	512.41
	503.03
	511.62
	511.12


（三）、国内燃料油市场
2010年国内燃料油总体追随原油期货走势，但受其自身特点影响，短期方向上与原油走势有所不同，变化幅度相对迟缓。年初在资源供应紧张依旧需求良好的支撑下，国内燃料油与原油期货价背道而驰，价格上涨。此后原油期货以及新加坡价格反弹，国内燃料油价格跟随上涨。5月之后，国际原油期货走势动荡，市场观望情绪较重，同时需求方面表现清淡，价格以稳抗跌。“十一”过后，外盘市场行情暴涨，受其带动，市场商家信心十足，价格上扬，但受自身需求的制约，价格涨幅有限。
[image: image3.emf]华南燃料油价格与相关市场走势对比
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二、2010年燃料油市场要点

（一）、燃料油消费税征收

按国务院关税税则委员会关于2010年关税实施方案的通知，2010年1月1日起5-7号燃料油（税则号：27101922）进口暂定税率由1%上调至3%。这一调整是继燃料油消费税后，进口燃料油再次受到国家政策面抑制，符合国家实现节能减排目标和促进新能源发展的政策要求，抑制了燃油的不合理消费，有助于实现经济可持续发展。因此在征收燃油税刺激下，即使国际原油期货走低，国内燃料油价格也有强力支撑。8月底财政部、国税局下发了关于免除加工烯烃类产品的燃料油消费税政策的通知，有三个要点，一是2010年购买用以生产乙烯、芳烃等化工产品为目的的燃料油原料，给予免除或全额返还消费税；二是具体产品包括指乙烯、丙烯、丁二烯及其衍生品等化工产品；苯、甲苯、二甲苯、重芳烃及混合芳烃等化工产品；三是用燃料油生产乙烯、芳烃等化工产品产量占本企业用燃料油生产产品总量50%以上（含50%）的企业，才能享受新政策的优惠。进而鼓励炼厂深加工，使得部分民营企业轻装上阵、规模迅速壮大，进而燃料油产量同比提升。商务部公布的2011年成品油非国营贸易进口配额分配结果中，燃料油配额总量为1620万吨，较09年增长15%左右，也体现国家对民营燃料油企业的政策性鼓励。
[image: image4.emf]10年国内燃料油价格走势
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（二）、国内市场整体较外盘滞涨抗跌
受国内需求低迷及成本高企的双重影响下，国内燃料油价格较外盘滞涨抗跌。成本方面：国际原油期货反弹推动生产成本不断上涨。需求方面，随着“油改气”进程加快，电厂用燃料油在2010年所占燃料油市场份额不足20%。在2010年以前，以华南电厂为代表的烧火用燃料油还占有燃料油市场的一席之地，截止到2010年12月底，广东14家燃机电厂已基本全部实现“油改气”，未改的两家电厂也因受到环保部门管制而停工，目前燃料油电厂版块几乎全面退出燃料油市场，其他如陶瓷、玻璃等工厂还残留了部分以燃料油为燃料的零星用户。国内燃料油消费区域主要集中在山东、华东、华南。山东与华东地区占到全国消费总量的70-80%，华南占15%-18%，其余地区占10%左右。保税船供油需求方面，华东地区历来是保税玩家的必争之地，09年4月中国的保税船供油市场解除了地域限制，7月1日中国石化燃料油销售有限公司正式成立，随后全力开拓船加油市场，因华东地区的保税油价格更具优势，吸引了众多国际船只来此加油，从而刺激当地保税船供油需求不断上升，燃料油进口量迅猛增加并反超华南，进口份额增加至全国的22%，其中80%用于保税船供油；而华南地区随着地炼需求萎缩，2010年进口的燃料油几乎全部用于保税用油。
（三）、地炼开工率震荡提升
在原料价格涨势迅猛及市场需求持续疲软的双重打压下，10年国内小炼厂加工进口燃料油多数时间仍处于亏损状态。仅11月受国际原油和柴油价格暴涨影响，炼厂价格进口燃料油由亏转盈，利润最高达397元/吨。年底区内地炼加工进口俄罗斯M100理论亏损由722降至61元左右。同期的开工率状况有所提升，主要受7月《关于加强成品油消费税管理的意见》的影响，部分以沥青名义销售燃料油的炼厂纷纷加大开工率，拉动当地开工率。山东地区常减压装置开工率大体在25%-50%左右。华南地炼常减压装置开工率大体在0%-30%左右。
（四）发改委三次上调、一次下调成品油价格
我国目前成品油定价根据2009年5月8日公布的《石油价格管理办法（试行）》。《办法》主要包括以下内容：

（一）原油价格由企业参照国际市场价格自主制定。中石油和中石化之间互供原油价格由购销双方按国产陆上原油运达炼厂的成本与国际市场进口原油到厂成本相当的原则协商确定。

（二）国内成品油价格以国际市场原油价格为基础，加国内平均加工成本、税金、合理流通费用和适当利润确定。当国际市场原油连续22个工作日移动平均价格变化超过4%时，可相应调整国内汽、柴油价格。

（三）当国际市场原油价格低于每桶80美元时，按正常加工利润率计算成品油价格。高于每桶80美元时，开始扣减加工利润率，直至按加工零利润计算成品油价格。高于每桶130美元时，按照兼顾生产者、消费者利益，保持国民经济平稳运行的原则，采取适当财税政策保证成品油生产和供应，汽、柴油价格原则上不提或少提。
	日期
	10年发改委对成品油价格历次调整情况

	12月22日
	上调柴油最高零售限价每吨300元

	
	上调汽油最高零售限价每吨310元

	10月26日
	上调柴油最高零售限价每吨220元

	
	上调汽油最高零售限价每吨230元

	6月1日
	下调柴油最高零售限价每吨220元

	
	下调汽油最高零售限价每吨230元

	4月14日
	上调汽油最高零售限价每吨320元

	
	上调柴油最高零售限价每吨320元


数据来源：国家发改委网站
国内成品油价格调整对燃料油市场有一定影响，因为从直馏燃料油中可以提取非标柴油，而非标柴油价格取决于国标柴油。国标柴油上涨理论上带动非标油上涨进而刺激炼厂对直馏油的需求，反之亦然。10年我国三次上调柴油价格，累计上调840元；一次下调柴油价格，下调220元。柴油价格整体上行将带动燃料油价格走高，但涨幅亦受其他因素的影响。
[image: image5.emf]山东地区国标柴油与低硫渣油价格走势
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（五）上海期货交易所燃料油期货
2010年上海期货交易所燃料油期货主旋律跟随原油价格走势，但相较于国际原油期货走势平稳。上半年，交易所库存下降，从年初不足40万张降至年中的18万张，下半年库存回升，年底达48万张高位。沪燃高水平的库存反映了现货市场需求疲软。年底受高位库存的压制,沪燃料油和原油价格出现背离,原油的突破上涨并未提振沪燃料油。
[image: image6.emf]上海期货交易所燃料油期货价格
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三、国内各地区燃料油市场分述
（一）、华南地区市场
[image: image7.emf]华南地区燃料油价格

3000

3500

4000

4500

5000

5500

6000

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月

10月 11月 12月

元/吨

混调高硫180库提 小炼厂高硫渣油 船用混调高硫180


上半年，年初原油持续走低，但市场货源持续紧张，实际成交价震荡上涨。随后由于成品油价格上涨且市场资源供应紧张，令小炼厂炼油利润转盈，提升了小炼厂开工积极性，但受原料供应限制，部分地炼转入停工等待，整体开工率急降至20%左右。“东电西输”给电力市场带来一定的压力，且当地燃机电厂和工厂用电需求增加缓慢，电厂迫于成本压力多使用天然气。下半年，起初受市场需求萎缩的拖累，当地市场价格滞涨，导致180cst燃料油库提理论进口成本倒挂幅度进一步加深，最高达525元/吨附近，进而使当地部分炼厂被迫转入停工观望状态，整体开工率处于15%-25%水平。在原油价格持续冲高以及国标柴油“油荒”的影响下，区内小炼厂炼油原料补充不及时，整体开工率保持低位，市场资源供应紧张，价格顺势暴涨，带动小炼厂炼油利润巨幅上升，最高利润达422元/吨。
（二）、华东地区市场

[image: image8.emf]华东地区燃料油价格
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一季度起初天气寒冷导致取暖油需求增加，而北方港口冻冰导致流入当地资源减少，区内炼厂库存低位，限量供应，支撑逆市上扬。2、3月终端市场行情基本平稳，整体呈供需两淡的局面。二季度，随着原油价格暴跌，混调资源止涨回落，同时有部分烧火用户转用石油焦等廉价燃料替代，加剧了市场低迷氛围。三季度，由于国际油价持续低迷，市场需求略有下降，成交量减少，价格处于震荡走势。四季度，受国际油价上涨以及调油料紧张的利好支撑，华东燃料油价格大幅上扬，但因市场看空气氛依旧弥漫，下游对高价位的混调资源兴趣冷淡，整体销售较为乏力。
（三）、山东地区市场
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年初国际原油高位探涨，区内资源供应持续偏紧，区外资源受暴雪影响流入困难，支撑主流成交不断创高。此后虽然国际原油期货下挫，区内柴油疲弱态势不改，焦化装置生产亏损持续在100元以上，不过炼厂在维持低开工率的状况下，仍有较稳定的刚性需求。二季度，4月中旬国家发改委将汽柴油价格分别上调320元/吨。调价之前，市场关于调价传言不断，加上区内资源持续偏紧有力支撑市场价格高位。调价之后，渣油出货情况好于前期，价格涨幅加速。此后受柴油走势疲软和焦化装置亏损加深的拖累，市场需求愈加低迷，大部分炼厂为了促进销售纷纷降价，整体出货情况一般。另外山东省国税局将于7月1日正式实施的《关于加强成品油消费税管理的意见》的影响打压了渣油市场，使得部分以沥青名义销售燃料油的炼厂纷纷加大开工率，拉动当地开工率提升至44%。三季度，受环保部门对油浆深加工小炼厂严查整顿的影响，下游深加工需求持续低迷，各炼厂油浆出货不畅。9月底受柴油价格上涨的提振，渣油市场行情接连上涨，推动山东地炼常减压装置开工率上升至42%。四季度，受成品油调价的提振，柴油市场销售火爆，炼厂出货顺畅，资源供应略显紧张，价格继续提升。地炼常减压装置开工率始终保持在47%的高位，但受拉闸限电影响，部分炼厂装置关停，使区内常减压装置开工率跌至44%。11月受国际原油和柴油价格暴涨影响，炼厂利润大幅提高，其中加工胜利油理论盈利最高达1130元/吨，且当地炼厂开工积极性大增，常减压开工率在47-50%的高位。年底，柴油市场行情反弹乏力，炼厂炼油利润较前期大幅缩水，同时当地资源供应较为充裕，价格进入适当调整阶段。地炼开工率在41%-44%震荡。
四、10年国内燃料油市场供需状况
（一）、燃料油表观消费量略有减少

10年1-12月，我国燃料油表观消费量略有减少，在3388万吨，同比下降1.3%左右。由于国内产量增加，1-12月我国燃料油对外依存度为37.6%，较09年同期下降7个百分点。就表观消费量来看，10年较09年跌幅不大。华东以及华南地区保税油需求的增加带动2010年燃料油出口量暴增20%。
单位：万吨、%

	年  份
	产量
	进口量
	出口量
	表观

消费量
	产量/表观
消费量
	进口/表观
消费量
	对外依存
度

	2010年1-12月
	2115.4
	2180.7
	907.0
	3388.6
	62.4%
	64.4%
	37.6%

	上年同期
	1728.6
	2400.4
	862.4
	3432.7
	55.2%
	69.9%
	44.8%

	同比±%
	11.8%
	-9.1%
	5.2%
	-1.3%
	7.2%
	-5.6%
	-7.2%


数据来源：国家统计局、海关总署
（二）、产量数据
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据国家统计局数据显示，2010年1-12月我国燃料油总产量在2115.4万吨，同比上涨11.6％。而同期我国原油加工量达4.2亿吨，同比上升13.4％。国内新增产能投产以及原油加工量的提升是导致国内燃料油产量增加的主要原因。上半年，受原油加工量同比上升带动，国内燃料油产量跟随提升；此后随着柴油荒蔓延，国内部分炼厂减产或转产渣油，沥青产量有所下滑，而燃料油产量同比上升幅度拉宽。10年1-12月国内沥青产量同比暴涨了10.4%。2011年是我国“十二五”规划的第一年，道路建设进入新一轮黄金增长期，加之道路“国检年”的到来，市场普遍预期沥青市场需求旺盛，国内炼厂沥青产量的增长潜力较大，届时燃料油产量将受到挤压。
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在原油加工量增加以及国内新增产能投产下，2010年国内燃料油产量同比增加。国家统计局数据显示，2010年1-12月份国产燃料油累计为2115.4万吨，同比增加11.6%。仅华北以及华南地区产量出现萎缩，其中华南地区产量同比降幅达10.59%左右，华北地区产量同比降0.54%。
[image: image12.emf]10年国内燃料油产量分布
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	地区
	2010年12月
	同比
	2010年1-12月
	同比

	东北
	辽宁
	508850
	35
	6023611
	20

	
	吉林
	38246
	13
	368284
	-4

	
	黑龙江
	40489
	-35
	553784
	9

	
	合计
	587585
	24
	6945679
	17

	华北
	北京
	39031
	18
	350807
	18

	
	天津
	35804
	-22
	626816
	17

	
	河北
	18708
	-9
	1169427
	0

	
	山西
	0
	－
	0
	－

	
	内蒙古
	7808
	3
	307752
	-36

	
	河南
	17175
	26
	172046
	12

	
	合计
	118526
	-2
	2626848
	-1

	山东
	山东
	260831
	-17
	3651895
	10

	
	合计
	260831
	-17
	3651895
	10

	华东
	上海
	41848
	153
	295719
	-2

	
	江苏
	181485
	59
	1876059
	21

	
	浙江
	173272
	102
	1346595
	19

	
	合计
	396605
	83
	3518373
	18

	华南
	福建
	5013
	56
	29257
	-91

	
	广东
	92515
	-32
	1563829
	-6

	
	广西
	51558
	423
	308196
	52

	
	海南
	23158
	30
	270438
	14

	
	合计
	172244
	3
	2171720
	-11

	华中
	安徽
	8192
	-58
	124447
	-25

	
	江西
	15531
	-21
	208861
	-5

	
	湖北
	18528
	111
	219308
	37

	
	湖南
	29367
	102
	226568
	34

	
	合计
	71618
	14
	779184
	9

	西北
	陕西
	77923
	86
	852978
	106

	
	甘肃
	9230
	49
	205743
	120

	
	青海
	1048
	-66
	33445
	24

	
	宁夏
	2852
	6
	30988
	13

	
	新疆
	8710
	-75
	193303
	-34

	
	合计
	99763
	13
	1316457
	54

	西南
	重庆
	0
	－
	0
	－

	
	四川
	21184
	152
	143924
	67

	
	贵州
	0
	－
	0
	－

	
	云南
	0
	－
	0
	－

	
	西藏
	0
	－
	0
	－

	
	合计
	21184
	152
	143924
	67

	总计
	1728356
	19
	21154080
	12


（三）、进口数据

根据海关数据显示，2010年1-12月，中国四大进口来源地依次为新加坡、委内瑞拉、马来西亚及俄罗斯。自此四大进口来源地进口燃料油的数量分别为432.69万吨、421.81万吨、412.52万吨和355.83万吨。原本09年排名第三的韩国下滑至第五。另据海关数据显示，2010年1－12月，中国从马来西亚累计同比上涨77％，市场份额由09年同期的9.7％小幅提升至17.9％。马来西亚水域的重油浮仓正在逐渐成为东南亚另一调油和转口贸易的中心。马来西亚丹戎帕拉帕斯和巴西古当水域浮仓总能力已达415.4万立方米，达到新加坡陆上仓储能力的77%。且浮仓仓储价格低廉，调油设施齐全，其在调油转口贸易的重要性正在逐渐看齐新加坡。因此逐渐变成中国燃料油进口的重要来源地。
[image: image13.emf]10年1-12月进口来源国分布
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单位：吨

	国家/地区
	2010年1-12月
	比重
	2009年1-12月
	比重
	同比

	阿联酋
	177532 
	0.77%
	429107 
	1.79%
	-58.63%

	巴林
	4700 
	0.02%
	260 
	0.00%
	1705.58%

	巴拿马
	595 
	0.00%
	/
	/
	/

	白俄罗斯
	44 
	0.00%
	/
	/
	/

	波兰
	612 
	0.00%
	/
	/
	/

	德国
	1088 
	0.00%
	/
	/
	/

	俄罗斯
	3558343 
	15.46%
	2799098 
	11.66%
	27.12%

	法国
	/
	/
	3 
	0.00%
	/

	哈萨克斯坦
	572679 
	2.49%
	741913 
	3.09%
	-22.81%

	韩国
	2459525 
	10.69%
	/
	/
	/

	吉尔吉斯斯坦
	13813 
	0.06%
	5027 
	0.02%
	174.78%

	科威特
	8723 
	0.04%
	7829 
	0.03%
	11.42%

	利比亚
	/
	/
	89425 
	0.37%
	/

	荷兰
	216347 
	0.94%
	63745 
	0.27%
	239.39%

	马耳他
	1292 
	0.01%
	/
	/
	/

	马来西亚
	4125203 
	17.92%
	2328340 
	9.70%
	77.17%

	美国
	134795 
	0.59%
	208714 
	0.87%
	-35.42%

	墨西哥
	58928 
	0.26%
	/
	/
	/

	日本
	1054108 
	4.58%
	1772232 
	7.38%
	-40.52%

	沙特阿拉伯
	8422 
	0.04%
	262317 
	1.09%
	-96.79%

	台湾
	663 
	0.00%
	12032 
	0.05%
	-94.49%

	苏丹
	2762 
	0.01%
	/
	/
	/

	泰国
	196073 
	0.85%
	1202290 
	5.01%
	-83.69%

	委内瑞拉
	4218141 
	18.33%
	4671100 
	19.46%
	-9.70%

	乌兹别克斯坦
	28166 
	0.12%
	56102 
	0.23%
	-49.79%

	希腊
	266863 
	1.16%
	/
	/
	/

	香港
	35925 
	0.16%
	61611 
	0.26%
	-41.69%

	新加坡
	4326946 
	18.80%
	4675699 
	19.48%
	-7.46%

	也门
	643 
	0.00%
	89339 
	0.37%
	-99.28%

	伊朗
	142046 
	0.62%
	433951 
	1.81%
	-67.27%

	印尼
	1000226 
	4.35%
	763181 
	3.18%
	31.06%

	意大利
	470 
	0.00%
	/
	/
	/

	中华人民共和国
	11680 
	0.05%
	/
	/
	/

	其他国家
	386982 
	1.68%
	3330199 
	13.87%
	-88.38%

	总计
	23014333 
	100.00%
	24003515 
	100.00%
	-4.12%


10年12月我国进口燃料油203万吨，环比增长3%，但同比降幅在6%左右。主要同期“燃料油进口关税2010年1月1日起由1%上调至3%”的消息刺激下，市场行情普遍上涨，进而提升进口商采购积极性。
[image: image14.emf]10/09年国内燃料油月度进口数据对比
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海关数据显示，2010中国燃料油进口总量同比下滑4个百分点。华南地区，由于当地炼厂整体开工率下滑，且部分选择稀释沥青作为替代料，使得对原料需求薄弱，同时保税船供需求薄弱，进而拖累华南进口总量下滑36%，仅有422.13万吨。华东地区，因当地主要港口成为中国保税船供的争夺地，带动进口需求总量大增23%，达507.50万吨，占全国总量22%，首次超过华南。同期山东地区燃料油进口量为1156.71万吨，同比激增8.98%，仍居于首位。
[image: image15.emf]10年1-12月燃料油进口关口分布
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10年1-12月燃料油进口数据（按关口分）

单位：吨

	区域
	关口
	2010年1-12月
	比重
	2009年1-12月
	比重
	同比

	华南
	黄埔
	434602
	1.89%
	1219401
	5.08%
	-64.36%

	
	深圳
	1625304
	7.06%
	2065118
	8.61%
	-21.30%

	
	拱北
	1007415
	4.38%
	1112463
	4.64%
	-9.44%

	
	广州
	1100734
	4.78%
	1912010
	7.97%
	-42.43%

	
	湛江
	9765
	0.04%
	267677
	1.12%
	-96.35%

	
	海口
	24506
	0.11%
	3650
	0.02%
	571.48%

	
	厦门
	15164
	0.07%
	7118
	0.03%
	113.03%

	
	福州
	/
	/
	13806
	0.06%
	/

	
	南宁
	3876
	0.02%
	14861
	0.06%
	-73.91%

	
	华南总计
	4221366
	18.34%
	6616104
	27.57%
	-36.20%

	华东
	上海
	1046279
	4.55%
	870220
	3.63%
	20.23%

	
	南京
	1123993
	4.88%
	1363403
	5.68%
	-17.56%

	
	南昌
	/
	/
	0
	0.00%
	/

	
	杭州
	2008144
	8.73%
	1610964
	6.71%
	24.65%

	
	宁波
	896637
	3.90%
	275212
	1.15%
	225.80%

	
	华东总计
	5075052
	22.05%
	4119799
	17.17%
	23.19%

	山东
	青岛
	11567077
	50.26%
	10614129
	44.23%
	8.98%

	
	山东总计
	11567077
	50.26%
	10614129
	44.23%
	8.98%

	华北
	北京
	/
	/
	0
	0.00%
	/

	
	天津
	1485960
	6.46%
	1377679
	5.74%
	7.86%

	
	石家庄
	20118
	0.09%
	144014
	0.60%
	-86.03%

	
	华北总计
	1506078
	6.54%
	1521692
	6.34%
	-1.03%

	东北

	大连
	248703
	1.08%
	656498
	2.74%
	-62.12%

	
	沈阳
	/
	/
	3556
	0.01%
	/

	
	哈尔滨
	/
	/
	169421
	0.71%
	/

	
	满洲里
	27188
	0.12%
	24976
	0.10%
	8.86%

	
	东北总计
	275891
	1.20%
	854451
	3.56%
	-67.71%

	西部
	乌鲁木齐
	355917
	1.55%
	272625
	1.14%
	30.55%

	
	呼和浩特
	12716
	0.06%
	/
	/
	/

	
	昆明
	236
	0.00%
	215
	0.00%
	9.38%

	
	西北总计
	368868
	1.60%
	272841
	1.14%
	35.20%

	总计
	23014333
	100.00%
	23999016
	100.00%
	-4.10%


（四）、出口数据

据海关数据显示，10年1-12月深圳海关燃料油累计出口175万吨，同比减少8.7％，仍居出口总量第一，占全国比重为17.7％。同期上海海关燃料油累计出口144万吨，同比增加36％，占全国比重为14.5％，主要华东地区价格存在优势较强，对船供销量的提升也起到了很大的作用。深圳海关与上海海关和南京海关占据着出口总量前三甲的席位。目前中国燃料油出口仍以保税船用油出口为主。
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单位：吨

	国家/地区
	2009年1-12月
	比重
	2008年1-12月
	比重
	同比

	大连
	416984
	4.21%
	342763
	3.97%
	21.65%

	拱北
	709457
	7.17%
	806024
	9.35%
	-11.98%

	广州
	1006772
	10.17%
	954511
	11.07%
	5.48%

	海口
	29387
	0.30%
	26142
	0.30%
	12.41%

	杭州
	517159
	5.23%
	244423
	2.83%
	111.58%

	呼和浩特
	/
	/
	385
	0.00%
	/

	黄埔
	70761
	0.72%
	93208
	1.08%
	-24.08%

	昆明
	/
	/
	290
	0.00%
	/

	九龙
	1757723
	17.76%
	1924170
	22.31%
	-8.65%

	南京
	1143882
	11.56%
	888485
	10.30%
	28.75%

	南宁
	46666
	0.47%
	85235
	0.99%
	-45.25%

	宁波
	563896
	5.70%
	361015
	4.19%
	56.20%

	青岛
	970695
	9.81%
	714313
	8.28%
	35.89%

	上海
	1437947
	14.53%
	1056272
	12.25%
	36.13%

	石家庄
	163932
	1.66%
	141977
	1.65%
	15.46%

	天津
	845674
	8.55%
	725197
	8.41%
	16.61%

	厦门
	142221
	1.44%
	100358
	1.16%
	41.71%

	湛江
	71939
	0.73%
	159718
	1.85%
	-54.96%

	总计
	9895096
	100.00%
	8624482
	100.00%
	14.73%


五、2011年国内燃料油市场展望

燃料油是原油提炼的一种产品，其价格走势终究不能摆脱原油期货的指引，总体上原油走势决定国内燃料油的价格方向。2011年随着全球经济全面回暖，美国等主要经济体继续执行宽松货币政策保障经济复苏，且2011年初寒冷气侯将推动能源需求增长，取暖油需求也跟随上升，料明年原油为主的商品价格将继续上涨，其中最高价有望达100美元/桶以上。国内燃料油作为炼油的下游产品，将受到外盘走势的带动，2011年整体走势或震荡上行，但上升幅度将滞后于国际油价。
新加坡燃料油与沪燃价格的走势依旧紧紧相连，亚洲燃料油市场走势左右沪燃价格，而沪燃价格反映了业者对国内燃料油后市的预估。另外，根据《期货交易管理条例》、《期货交易所管理办法》，经研究，证监会12月31日同意上期所《关于修订燃料油标准合约的请示 》中所提到的燃料油标准合约的修订方案，其中燃料油标准合约的交易单位由原来的10吨变为50吨。并同意燃料油标准合约的修订方案从新合约挂盘起实施。
据12月2日国务院关税税则委员会发布的《国务院关税税则委员会关于2011年关税实施方案的通知》所示，2011年“5-7号燃料油”（税则号：27101922）进口暂定税率仍保持在2010年的3%；“其他燃料油”（税则号：27101929）中，符合350℃以下馏出物体积百分比小于20%，且550℃以下馏出物体积百分比大于80%的蜡油）进口暂定税率也维持零关税，不符合该品质的进口税率为6%。自2009年开始高达812元/吨的燃料油消费税出台之后，中国燃料油进口面临巨幅倒挂的压力，目前关税税率调整对进口市场的影响力相对较弱，而直馏燃料油作为地炼加工原料，可以抵扣消费税，同时也可以通过下游等产品的涨价，来消化消费税带来的影响。另外，十二五”时期(二〇一一年至二〇一五年)，是全面建设小康社会的关键时期，是深化改革开放、加快转变经济发展方式的攻坚时期。其中，坚持把建设资源节约型、环境友好型社会作为加快转变经济发展方式的重要着力点。深入贯彻节约资源和保护环境基本国策，节约能源，降低温室气体排放强度，发展循环经济，推广低碳技术，积极应对气候变化，促进经济社会发展与人口资源环境相协调，走可持续发展之路。其中，2010年重拳出击淘汰落后产能18个工业行业，2087家淘汰落后产能企业名单出炉，彰显国家淘汰落后产能的坚定决心，预计这种现象将在2011年持续。

供应方面：在地方炼厂原料短缺以及国家淘汰落后产能政策的推动，二次装置扩能计划多在2010年底或2011年初投产，后期随着地炼新上焦化和深加工装置的增多，燃料油资源或将转为自用为主，因此预计2011年各炼厂燃料油对外供应量将维持低位。需求方面：由于燃料油成本过高，消费萎缩的状况还将持续，后期天然气、煤焦油以及石油焦等产品对燃料油的替代是大势所趋。2009-2010年燃料油市场正处于结构转型期，更多的消费面将由烧火用油转向深加工以及船用油需求方向，这两方面前景相对明朗。船用油需求方面，随着我国经济的不断成长，国家越来越重视环保型船用油项目相关行业的发展。2010年船运市场将处于极度低迷状态，由于严重的运力过剩状况已成定局，因此石油消费量是否增加是决定油运市场的关键。2010年受节能减排和燃料油高价抑制，部分玻璃、陶瓷厂已将装置改用天然气，使得燃料油整体需求持续低迷。地炼方面，2011地炼生存将愈加艰难。由于地方炼厂原料短缺，后期将依赖进口资源，然而随着原油行情的反弹，成本也将相应的提高，地炼企业压力逐渐加大，亏损的局面难以扭转对进口燃料油的采购积极性将维系低位。以山东地炼为例，10年山东地炼加工中硫燃料油最高亏损在722元附近。
                                                                         (完)
